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NUESTRA EMPRESA

Dénmez Debriyaj es una empresa familiar fundada en 1986 en Izmir con el objetivo de cubrir las necesidades
de embragues para vehiculos comerciales ligeros y pesados.

Como otras empresas familiares alrededor del mundo, es probable que Donmez Debriyaj comparta los
mismos valores y creencias sobre como se deben hacer las cosas. Esto le da a Donmez Debriyaj un sentido
extra de propésito y orgullo, y ademds una ventaja competitiva para su negocio.

Hammer Kupplungen es una marca registrada de Dénmez Debriyaj A.S., el fabricante lider de sistemas de
embrague. Las instalaciones de fabricacion de Hammer Kupplungen se encuentran en una superficie de
10,000 m* en la zona industrial de Izmir Ataturk. La fabrica cuenta con tecnologia y maquinaria avanzada,
actualmente produce 200,000 unidades de discos de embrague, 100,000 piezas de conjuntos de prensas de
embrague, 100,000 piezas de rodamiento de embrague y 10,000 volantes en un afio. Gracias a nuestra
estructura dindmica y capacidad de produccién flexible, podemos ajustar facilmente nuestra capacidad de
producciény asi satisfacer la demanda de nuestros clientes dentro de cortos plazos de fabricacion.

Mds de 30 afos de experiencia y un seguimiento continuo de las tendencias del mercado nos han permitido
reforzar nuestros productos y asi brindarles una vida Gtil mucho mas larga y mejorar su rendimiento. Dotados
con el certificado de calidad IATF 16949, afirmamos nuestra capacidad para desarrollar y fabricar nuestros
propios productos de acuerdo con los estandares de calidad de los fabricantes de equipos originales.

Uno de los objetivos de nuestra empresa es garantizar el Desarrollo Social Sostenible. Esta intencidn amigable
con el medio ambiente esta certificada por la ISO 14001

Con su sistema de produccion flexible, podemos satisfacer diversas demandas de clientes dentro de cortos
plazos de produccidn.

NUESTRO PRODUCTO

Creemos que el “100% de satisfaccidn del cliente” es el elemento clave de nuestro éxito detrds de nuestros
competitivos productos y su calidad, a través de una sélida red minorista y servicio técnico posventa.

Nuestros representantes visitan regularmente a nuestros clientes y estdn al dia con las Ultimas tendencias del
mercado y demandas de los clientes. La causa principal de la satisfaccién del cliente es la forma de manejar
los problemas y ofrecer soluciones permanentes a los mismos. Nuestros experimentados representantes de
servicio técnico posventa, con todas sus valiosas experiencias, dan una respuesta rdpida a los problemas del
cliente y brindan todo el apoyo a nuestros valiosos clientes.

En el mercado independiente de recambios nuestros productos estan bajo garantia por 1 afio o 100,000 km
contra todos los reclamos debido a problemas causados en el proceso de produccion.

300 Colaboradores Altamente Capacitados,

Sistema de Produccion Flexible,

Mas de 30 Afios de Experiencia,

100% Conocimientos Prdcticos, Gran Variedad de Productos,
Calidad de un Equipo Original,

Precio Asequible

INFORMACION DE CONTACTONIM
Ataturk Organize Sanayi Bélgesi 10039 Sk. No:2 Cigli-iZMIR-TURKEY

@ +90 232376 87 66 +90 2323768999
@ www.hammerkupplungen.com info@hammerkupplungen.com ¢ info@donmezclutch.com
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FALLO

No desacopla

‘ DIAGNOSTICO

Las placas de la correa (tangentes a
las hojas del resorte ) no pueden tirar
de la placa de presion del embrague

1 SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

‘ CAUSA

- La pieza puede haberse caido y/o
dafiado durante la entrega o el
montaje en el vehiculo;

- Durante el montaje, los pernos

del embrague deben apretarse en
orden secuencial y con los niveles de
torsién correctos;

- La parte correcta debe ser instalada
en el vehiculo. Consulte el catdlogo
Dénmez para solicitar la pieza
correcta correspondiente a su
vehiculo;

- Conducir el vehiculo a velocidades
de motor incorrectas y niveles de
marchas incorrectas.

No desacopla

Desgaste en los puntos de apoyo de
la placa de presidn

- Excesivo balance en el sistema de
embrague; todos los productos de
Donmez Debriyaj son verificados en
un 100% mediante bancos de
balance automatico y se ajustan a
max. 10gr de desequilibrio. Evite
estrictamente hacer un mayor
balance en los productos Donmez
Debriyaj.

- El embrague no estd sentado en un
eje co-céntrico con el volante y
pasadores del volante;

- Excesiva vibracion en el sistema;

- Los terminales del motor y/o
transmision estan rotos o dafiados;
- El sistema de combustible y
compresiones del motor no
funcionan correctamente;

- Fallos del usuario;

- Habitos de funcionamiento del
vehiculo a nivel (es) de marcha (s)
altas y baja velocidad del motor.

No desacopla

Sin paralelismo en la placa de
presion

- La placa de embrague puede
deformarse debido al excesivo calor;
- La placa del embrague esta
desplazado en el volante;

- La prensa del embrague puede
estar deformada;

- La pieza puede soltarse durante la
entrega o montaje.




FALLO

No desacopla

‘ DIAGNOSTICO

El anillo del punto de apoyo esta roto

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

‘ CAUSA

- Excesiva vibracién en el sistema;

- Las argollas del motor y/o
transmision estan rotas o dafiadas;
- Las compresiones del motor y del
sistema de combustible no funcionan
correctamente;

- Fallo del usuario;

Habitos de funcionamiento del
vehiculo a nivel (es) de marcha (s)
altas y baja velocidad del motor.

- El rodamiento de embrague esta
demasiado extendido, el resorte del
diafragma se mueve demasiado.

No desacopla

El muelle de diafragma del embrague
se ha quebrado;

- Debido a un movimiento excesivo
del rodamiento, el rodamiento esta
funcionando con un exceso de
contacto con el muelle del diafragma
en la posicién de enganche;

- Cuando suelta la grasa de sangrado,
se forma calor en exceso en la punta
del dedo del resorte del diafragma.
Este calor puede causar que la pieza
se rompa;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague;

- El embrague funciona parcialmente
desconectado.

No desacopla

El embrague no estd montado
correctamente en el volante

- Algunos conjuntos de prensa de
embrague estdn centrados en el
didmetro exterior del volante. Este
valor del didmetro debe estar acorde
con las medidas nominales y se debe
asegurar que el conjunto de prensa
del embrague se asiente
adecuadamente en este diametro;

- Algunos conjuntos de prensa de
embrague estan centrados en el
volante en referencia a los
pasadores. Los pasadores doblados
o no conformes tendrdn un efecto
perjudicial en la accién del embrague;
- Cuando se apriete el conjunto de
prensa de embrague en el volante,
todos los pernos deben apretarse en
orden secuencial y con los mismos
valores de torsion;

- Debe asegurarse de que el conjunto
de prensa del embrague y el disco
estén en el eje del cigiieial y el eje
de entrada de la transmision.




FALLO

No desacopla

‘ DIAGNOSTICO

La altura del dedo del muelle del
diafragma no es apropiada

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

‘ CAUSA

- Se tratd de cambiar las alturas de
los dedos;

- El producto correcto no ha sido
instalado en los vehiculos;

- No prestar atencién a la
profundidad de los volantes tipo pot;
- Uso de un disco con un espesor de
revestimiento de friccién
inadecuado debajo del conjunto de
tapa del embrague.

No desacopla

El espesor del disco de embrague no
es apropiado

- No se ha instalado un disco
apropiado en el vehiculo;

- El disco de embrague no ha sido
insertado en la direccidn correcta
definida;

- El espesor del disco derecho no se
ha alcanzado en los productos y/o
productos revisados a los que se ha
insertado un nuevo revestimiento de
friccion;

- El disco estd fuera de dimensiones
de espesor nominal (espesor de
disco libre);

- La planicidad de los discos ha sido
dafiada.

No desacopla

Las dimensiones de las lenglietas
(cubo) en el disco de embrague no
son precisas

- Durante la instalacion del disco de
embrague en el vehiculo, el eje de
entrada de la transmisidn ha tocado
y/o dafiado la ranura del disco;

- El eje de entrada de la transmisién
0 su extremo se han desgastado
excesivamente;

- El rodamiento piloto del volante ha
sido trabado o ha llegado su vida util;
- Solucion; Nuestra recomendacion
es reemplazar el rodamiento en cada
reemplazo del embrague;

- Mientras se instala el disco de
embrague en el vehiculo, no se han
utilizado las herraminetas de
centrado;

- Las dimensiones del eje de entrada
de la transmisién y ranura del disco
del vehiculo no son apropiadas entre
si (ajuste por contraccidn).




FALLO

No desacopla

| DIAGNOSTICO

La calidad del revestimiento de
friccion del disco del embrague no es
apropiada

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

| CAUSA

- El disco de embrague que se ha
instalado en el vehiculo no es el
apropiado.

- Por favor pida productos "Power
Series" para vehiculo de serie de
excavacion;

- Hay productos de alta calidad con
fines de comodidad en nuestro
catdlogo, especialmente para el
grupo de vehiculos de buses;

- En caso de que la calidad del
revestimiento de friccion en los
productos seleccionados no sea

la apropiada, la fusion de resina

se produce en los revestimientos
de friccion y la resistencia al calor
disminuye. Esto puede causar que el
sistema del embrague no funcione
correctamente.

No desacopla

El disco de embrague no estd monta-
do en la direccién correcta

- No se ha seleccionado el producto
apropiado para el vehiculo;

-Se han desmontado los productos
del vehiculo sin prestar atencion a su
posicion;

- No prestar atencién a las
advertencias en el catdlogo de
Doénmez;

- No prestar atencién a las
instrucciones y advertencias en el
disco de embrague.

No desacopla

Problema del cilindro maestro/escla-
vo del embrague en el vehiculo

- El cilindro maestro no ha estado
transmitiendo al sistema hidraulico
lo suficiente;

- El cilindro maestro debe verificarse
en cada reemplazo del embrague y,
de ser posible, debe reemplazarse
por uno nuevo;

- Hay fugas o estiramientos en las
tuberias centrales del embrague;

- Se ha utilizado aceite hidraulico

no apropiado y/o se ha utilizado un
aceite que llego al fin de a su vida util;
- El cilindro esclavo no ha estado
transmitiendo suficiente

potencia y movimiento a la horquilla
de liberacion del embrague;

- Las herramientas de reparacion del
cilindro esclavo han sido dafadas;

- Hay fugas en el sistema del cilindro
esclavo;

- El brazo de control axial del
cilindro esclavo no es apropiado para
la dimension;

- Después del reemplazo del
embrague, el aire del sistema no ha
sido desinflado.
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FALLO

No desacopla

| DIAGNOSTICO

El extremo de la horquilla del
embrague y/o bolas estan
desgastadas

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

| CAUSA

- El embrague funciona parcialmente
desconectado;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague;

- Materiales externos han entrado al
sistema de embrague y haran que el
sistema funcione mas duro;

- La horquilla del embrague debe
verificarse en cada reemplazo del
embrague y, si es necesario, debe
reemplazarse;

- Debe observarse que el movimien-
to de la horquilla de embrague es lo
suficientemente apropiado;

- El eje de la horquilla no se ha
doblado ni desgastado;

- Los cojinetes y caja de rodamientos
no deben usarse;

- Las bolas del extremo de liberacion
deben estar de acuerdo con las
condiciones de funcionamiento.

No desacopla

La tapa del eje de entrada de
transmision estd doblada o
dafiada

- Uso inapropiado del rodamiento de
embrague;

- Se ha utilizado grasa inapropiada o
no se ha usado grasa;

- La horquilla del embrague no ha
estado funcionando libremente;

- El rodamiento de embrague se ha
dafiado;

- Las tapas del eje de entrada de la
transmision estan dafiadas y
desgastadas y no deben utilizarse .

No desacopla

El rodamiento piloto del volante esta
doblado o dafiado y/o tiene una
rotacion ajustada

- Ha llegado a su vida util;

- Hay exceso de polvo y material
extrafio en el sistema;

- Funciona bajo efecto de calor
excesivo;

- El extremo del eje de entrada de la
transmision ha sido desgastado.

No desacopla

Uso inadecuado de los conductores

- El embrague funciona en una
condicidén parcialmente
desacoplada;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague;

- Usa el vehiculo en condiciones
inadecuadas;

- Conducir el vehiculo a velocidades
de motor incorrectas y niveles de
marchas incorrectas.
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FALLO

Vibracion

‘ DIAGNOSTICO

Uso inadecuado de un disco de
embrague o un conjunto de prensa
para el vehiculo

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

‘ CAUSA

Por favor solicite productos
recomendados en el catalogo de
Dénmez Debriyaj.

Vibracién

Incompatibilidad de los dedos del
conjunto de la prensa del embrague

- La punta del dedo ha estado
dafiada durante la instalacion del
conjunto de prensa del embrague en
el vehiculo;

- Las alturas de las puntas de los
dedos no son iguales en los
conjuntos de prensa de tipo palanca;
- Los embragues tipo palanca de
Dénmez Debriyaj se ajustan de
acuerdo con las condiciones de
funcionamiento del vehiculo;

- Unmaterial extrafio ha entrado o ha
quedado atrapado entre los dedos
del conjunto de prensa;

- la cubierta del embrague se ha
doblado y/o dafiado durante el
transporte o instalacién en el
vehiculo.

Vibracién

La planicidad de la placa de presion
no es apropiada

- La placa de presién ha estado
expuesta a un excesivo calor;

- La placa de presién ha sido
mecanizada o reparada de manera
inapropiada;

- Ha sido utilizada por un periodo
mas largo que su vida util.

Vibracion

Sin paralelismo en la placa de
presion

- La placa de presién del embrague
se ha torcido debido al excesivo
calor;

- El conjunto de prensa del embrague
no se ha colocado apropiadamente
en el volante;

- La prensa del embrague puede
estar doblada;

- Puede soltarse durante la entrega o
instalacion.

Vibracién

Disminucién de la carga de sujecion
en el ensamblaje de la cubierta del
embrague

- Un disco de embrague tiene un
espesor inapropiado que se usa con
el conjunto de prensa de embrague;
- Para los vehiculos que usan el
volante tipo pot, la profundidad del
volante no es apropiada;

- Uso de un sistema de embrague
que ha llegado a su vida util.

Vibracion

La planicidad del disco de embrague
no es apropiada

- Debido a las condiciones de
transporte se ha dafiado o doblado
el conjunto de prensa de embrague o
disco usado;

- Durante la instalacion del sistema
de embrague en el vehiculo, el peso
de la transmision ha sido cargado por
la estria del disco;

- Uso de productos revisados.
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SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

FALLO ‘ DIAGNOSTICO ‘ CAUSA
Vibracién El embrague no ha sido montado - Algunos conjuntos de prensa de
correctamente en el volante embrague estan centrados desde

el didametro exterior del volante. El
didmetro debe ser absolutamente en
las dimensiones que se muestran en
los datos técnicos y se debe verificar
que la prensa del embrague esté
colocada con precision en el
diametro;

- Algunos conjuntos de prensa de
embrague estan centrados al
volante con pasadores. Los
pasadores doblados e inapropiados
afectaran adversamente el
funcionamiento del conjunto de
prensa de embrague.

- Mientras aprieta el conjunto de
prensa de embrague al volante,
todos los pernos deben apretarse en
orden secuencial y con los mismos
valores de torsion;

- El conjunto de prensa de
embrague y disco deben estar en el
eje del cigliefial y eje de entrada de
la transmision.

Vibracién La calidad del revestimiento de - Se ha instalado un disco de
friccion del embrague no es embrague inapropiado en el
apropiada vehiculo;

- Por favor pida productos "Power
Series' para vehiculo de serie de
excavacion;

- Hay productos de alta calidad con
fines de comodidad en nuestro
catdlogo, especialmente para

el grupo de vehiculos de buses;

- En caso de que la calidad del
revestimiento de friccion en los
productos seleccionados no sea

la apropiada, la fusion de resina

se produce en los revestimientos
de friccion y la resistencia al calor
disminuye. Esto puede causar que el
sistema del embrague no funcione
correctamente.
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FALLO

Vibracién

| DIAGNOSTICO

Lubricacién y/o quemaduras del
disco de embrague

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

| CAUSA

- No deben haber fugas en el siste-
ma, también deben evitarse las fugas
al hacer el reemplazo del sistema de
embrague;

- El disco de embrague no debe
tocarse con las manos aceitosas;

- Debe usar equipos protectores
como guantes, etc.;

- Antes de la instalacion del disco

de embrague, las estrias del eje de
entrada de la transmisidn han sido
lubricadas excesivamente;

- El embrague funciona parcialmente
desconectado;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague.

Vibracién

La superficie y la planicidad del
volante estan desordenadas

- El disco de embrague ha llegado a
su vida util;

- Los errores de uso del vehiculo
provocaran un calentamiento
excesivo del sistema, la superficie del
volante puede estar torcida;

- El patinaje del embrague en el
sistema causara un calentamiento
excesivo del sistema, las superficies
del volante se tuercen y el sistema
operativo vibrara.

Vibracién

La horquilla de embrague esta
desgastada

- El embrague funciona parcialmente
desconectado;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague;

- Ha entrado material extrafio al
sistema, el cual lo hara mas duro;

- La horquilla del embrague se ha
utilizado por un periodo mas largo
que su vida util;

- La horquilla del embrague debe
verificarse en cada reemplazo del
embrague y si es necesario, debe
reemplazarse.

Vibracién

El eje de entrada de transmision esta
desgastado y/o mal alineado

- El eje de entrada de transmisién ha
llegado a su vida util;

- Fugas en el motor y/o caja de
transmision;

- Errores de uso del vehiculo;

- Desgaste del piloto del volante y/o
extremo de rodamiento.

Vibracién

Los soportes de montaje del motor o
la transmisién estan rotos y/o
desconectados

- Los accesorios que se han usado
han llegado a su vida util;

- Hay aflojamiento en los esparragos
y/o pernos que conectan los
soportes de montaje;

- Errores de uso del vehiculo.
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SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

FALLO

Vibracién

‘ DIAGNOSTICO

Vibracién en el funcionamiento del
sistema en general

‘ CAUSA

- Las vibraciones provienen del
sistema de combustible en el motor;
- Se ha llegado a la vida util de la
revision del motor y/o esta a punto
de alcanzarse;

- Modificaciones inapropiadas en los
datos técnicos del vehiculo;

- Errores de uso del vehiculo.

Vibracién

Vibraciéon en el funcionamiento del
sistema en general

- Las vibraciones provienen del
sistema de combustible en el motor;
- Se ha llegado a la vida util de la
revision del motor y/o esta a punto
de alcanzarse;

- Modificaciones inapropiadas en los
datos técnicos del vehiculo;

- Errores de uso del vehiculo.

Vibracién

Uso inadecuado de los conductores

- El embrague funciona parcialmente
desconectado;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague;

- Uso del vehiculo en condiciones
inadecuadas y duras;

- Uso del vehiculo en niveles
inadecuados de marcha y velocidad
del motor.

Patinaje del embrague

Uso inadecuado de un disco de
embrague o un conjunto de tapa
para el vehiculo

- El producto no es seleccionado de
acuerdo con el tipo de vehiculo;

- La precision de los productos de
Dénmez Debriyaj debe

verificarse desde el nimero de chasis
del vehiculo;

- En general, no se han utilizado
productos de la misma marca
(conjunto de prensa de embrague,
disco y rodamiento).

Patinaje del embrague

El embrague no estda montado
correctamente en el volante

- Cuando se instala el conjunto de

la tapa de embrague al volante, los
pernos deben apretarse en orden
secuencial y ademas debe colocarse
en el volante de manera apropiada;
- No deben haber residuos que
puedan obstruir la instalacion en las
superficies en donde se colocara el
conjunto de la prensa del embrague
en el volante;

- La profundidad en la que el disco

y el conjunto de tapa del embrague
se colocan en los volantes de tipo de
pot deben estar en conformidad con
los valores del catdlogo.
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FALLO

Patinaje del embrague

| DIAGNOSTICO

La calidad del revestimiento de
friccion del disco del embrague no es
apropiada

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

| CAUSA

- El disco de embrague que se ha
instalado en el vehiculo no es el
apropiado;

- Por favor pida productos ""Power
Series' para vehiculo de serie de
excavacion;

- Hay productos de alta calidad con
fines de comodidad en

nuestro catédlogo, especialmente
para vehiculos de grupos de buses;
- En caso de que la calidad del
revestimiento de friccion en los
productos seleccionados no sea

la apropiada, la fusién de resina

se produce en los revestimientos
de friccion y la resistencia al calor
disminuye. Esto puede causar que el
sistema del embrague no funcione
correctamente.

Patinaje del embrague

Conjunto de la prensa del embrague
y/o disco han sido lubricados

- Los revestimientos de friccion se
lubrican durante la instalacion del
disco de embrague en el vehiculo;
- Los revestimientos de friccion han
sido tocados con las manos
engrasadas;

- Los revestimientos de friccion estan
lubricados debido a las fugas de
aceite de la transmision o motor;

- Se ha realizado una excesiva
aplicacion de lubricacién en el
sistema (exceso de grasa.)

Patinaje del embrague

Problema del cilindro maestro/
esclavo del embrague en el vehiculo

- El cilindro permanece presionado;
- El ajuste de la varilla de empuje del
cilindro esclavo esta desordenado;

- El cilindro maestro permanece
presionado;

- Problemas en los distribuidores en
el sistema de neumaticos;

- El sistema lector eléctrico y/o
electrénico puede tener problemas.

Patinaje del embrague

La tapa del eje de entrada de
transmision estd doblada o
desordenada

- El funcionamiento del rodamiento
de embrague en la tapa del eje de
entrada de la transmision tiene grasa
inadecuada;

- El rodamiento de embrague no se
ha engrasado con la cantidad
apropiada y/o no se ha engrasado;

- El rodamiento de embrague ha
llegado a su vida util;

- Desalineaciones axiales del motor y
transmision.
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SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

FALLO

Patinaje del embrague

‘ DIAGNOSTICO

Modificaciones sin estandares en el
vehiculo

‘ CAUSA

- Uso del eje portador para aumentar
la capacidad de carga;

- Cambio de software para aumentar
la capacidad del motor;

- Modificaciones hechas en el siste-
ma de combustible y aire;

- Cambio de propiedades
aerodinamicas.

Patinaje del embrague

Uso inadecuado de los por parte
conductores

- El embrague funciona parcialmente
desconectado;

- Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal
del embrague;

- Uso del vehiculo en condiciones
inadecuadas y duras;

- Conducir el vehiculo a velocidades
de motor incorrectas y niveles de
marchas incorrectas.

Hace ruido

Uso inadecuado de un disco de
embrague o un conjunto de prensa
para el vehiculo

- El producto debe seleccionarse de
acuerdo con el tipo de vehiculo;

- La precision de los productos de
Dénmez Debriyaj debe

verificarse desde el nimero de chasis
del vehiculo;

- En general, no usa una lenglieta
silenciadora debido a la comodidad
sino una lengtiieta de disco para una
alta potencia y torsion;

- En general, no se han utilizado
productos de la misma marca
(conjunto de prensa de embrague,
disco y rodamiento).

Hace ruido

El nivel de ruido en el funcionamien-
to del embrague no es apropiado

- Instalacién inadecuada al vehiculo
del conjunto de tapas de embrague;
- Uso de productos excesivamente
oxidados;

- Material extraiio ha entrado entre
los dedos del conjunto de la prensa
de embrague;

- Los dedos de conjunto de la prensa
de embrague estan excesivamente
desgastados;

- Los dedos del conjunto de la prensa
de embrague no estan paralelos;

- Sin Parallelismo de la placa de
presion estando desconectada;

- El conjunto de la prensa de
embrague esta desalineado del
orificio de centrado y/o los
pasadores de centrado.
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FALLO

Hace ruido

| DIAGNOSTICO

La planicidad del disco de embrague
no es apropiada

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

| CAUSA

- Debido a las condiciones de
transporte los conjuntos de
embrague y/o discos se han vuelto
inapropiados (doblados o dafiados);
- Durante la instalacion del sistema
de embrague en el vehiculo, el peso
de la transmisién ha sido llevado por
la estria del disco;

- Los productos recondicionados
han sido utilizados.

Hace ruido

La calidad del revestimiento de
friccion del disco del embrague no es
apropiada

- Uso inapropiado de disco de
embrague del vehiculo;

- Especialmente para el grupo de
vehiculos de buses, los
revestimientos de friccion de alta
calidad para fines de comodidad se
encuentran en nuestro catalogo.

Hace ruido

Lubricacién y/o quemaduras del
disco de embrague

- No deben haber fugas de aceite en
el sistema;

- Las fugas de aceite deben evitarse
mientras se realiza el reemplazo del
embrague;

- El disco de embrague no debe
tocarse con las manos aceitosas;

- Se deben usar materiales
protectores como guantes.

- Antes de la instalacién del disco
de embrague, las ranuras del eje de
entrada de la transmisidn no deben
estar excesivamente lubricadas;

- El embrague funciona parcialmente
desacoplado;

Después del cambio de marcha,

se mantiene el pie en el pedal del
embrague.

Hace ruido

El conjunto de tapas de embrague ha
sido dafiado

- El cubo de rueda (silenciador) en
el disco de embrague ha perdido su
propiedad;

- Fractura y/o grietas en la placa de
retencién del disco de embrague;

- El (los) resorte (s) de torsion del
disco del embrague han sido
retirados de su conector.

Hace ruido

Los soportes de montaje del motor o
la transmision estan rotos y/o
desconectados

- Los componentes han llegado a sus
vidas utiles;

- Se han aflojado los pernosy / o
pernos que conectan los soportes de
montaje;

-Errores de uso del vehiculo.

Hace ruido

Vibracién en el funcionamiento del
sistema en general

- Las vibraciones resultaron del
sistema de combustion en el motor;
- El motor ha llegado a su vida util o
estd cerca de llegar;

- Modificaciones inapropiadas en los
datos técnicos del vehiculo;

- Errores de uso del vehiculo.
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SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

FALLO ‘ DIAGNOSTICO ‘ CAUSA
Hace ruido Uso inadecuado de los por parte - No prestar atencién al punto de
conductores liberacion o de funcionamiento del
embrague;

- Uso del vehiculo con nivel de
marchas incorrectos y velocidades
del motor incorrectas.

Pedal duro Uso inadecuado de un disco de - La seleccidn del producto debe
embrague o un conjunto de tapa hacerse de acuerdo con el tipo de
para el vehiculo vehiculo y chasis;

- La precision de los productos de
Dénmez Debriyaj debe

verificarse desde el nimero de chasis
del vehiculo;

- No usar productos de la misma
marca (conjunto de tapa, discoy
rodamiento) en general.

Pedal duro Las puntas de los dedos del muelle - Uso inapropiado del producto en el
de diafragma estan desgastadas vehiculo;

- La altura del dedo no es apropiada;
- Los huecos de los pedales estan
fuera de lo tolerable;

- Compulsiones en los movimientos
rotativos del rodamiento del
embrague (agrietado o dafio);

- Errores de uso del vehiculo.

Pedal duro El embrague no esta montado - Mientras aprieta el conjunto de
correctamente en el volante la prensa de embrague al volante,
todos los pernos deben apretarse en
orden secuencial y con los mismos
valores de torsion;

- No debe haber residuos que
impidan el ajuste en las superficies
que cubren el conjunto de la prensa
en el volante;

- La profundidad de conjunto de la
prensa del disco y la prensa en el
volante tipo pot debe estar en
conformidad con los valores del

catalogo.
Pedal duro El tipo de rodamiento de embrague | - El rodamiento de embrague no ha
no es apropiado sido seleccionado de acuerdo con el

conjunto de la prensa del embrague;
- Reparaciones o modificaciones
inapropiadas.
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FALLO

Pedal duro

| DIAGNOSTICO

Existencia de un material extrafio en
el sistema

SOLUCIONES DE FALLAS EN EL SISTEMA DE EMBRAGUE

| CAUSA

- Espacio inapropiado en la parte
inferior de las tapas;

- Los residuos del conjunto de la
prensa y disco no se han por parte
cuando se instala un nuevo
embrague;

- Lubricacidén inadecuada y fuga de
aceite;

- Errores de uso del vehiculo.

Pedal duro

El disco de embrague no se ha
instalado en el vehiculo
correctamente

- El cilindro maestro del embrague
no es el apropiado;

- Aire y/o Lineas de aceite han
perdido sus propiedades;

- El cilindro esclavo no genera
suficiente fuerza o movimiento de
liberacion;

- La tapa del eje de entrada de la
transmision puede estar desgastada
o doblada;

- La horquilla del embrague esta
desgastada;

- La horquilla del embrague no ha
estado funcionando libremente en
su lugar.

Pedal duro

Fallas en otros componentes en el
sistema de desbloqueo

- La instalacién se debe llevar a cabo
revisando las direcciones del disco

o la informacidn que aparece en sus
catdlogos.
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PROLOGO

Dénmez Debriyaj,que es en un 100% de capital
nacional, desarrolla todos sus productos en

el departamento de Investigacion y Desarrollo (I + D)
propio. Donmez Debriyaj avanza fortaleciéndose

dia a dia en el mercado automotriz comprometido
con la conciencia medioambiental.

Esta guia identifica y recopila las 5 posibles
reclamaciones o fallos sobre el sistema de
embrague.

Embrague falla al desacoplarse
Vibracion del embrague

El embrague patina

El embrague hace ruido (vibracion)
El pedal del embrague se queda duro

VuhwN e

Esta guia ha sido concebida para que sea de su
utilidad. En la parte inicial, hay informacién
importante de montaje. Si sigue los consejos antes
del montaje, nuestro producto durard mas tiempo
y serd mas comodo.

Los productos de Donmez Debriyaj se entregan a
usted haciendo controles de calidad al 100% en
instalaciones de produccién de ultima tecnologia.

Le agradecemos que nos haya preferido.

1.1 Consejos al montar un nuevo
embrague

Debe elegir el producto apropiado teniendo en
cuenta el vehiculo.

El sistema debe limpiarse y no debe respirarse el
polvo que se produce durante la limpieza.

Reemplazar el conjunto de prensa del embrague,
disco de embrague o rodamiento de embrague
puede no ser suficiente para resolver el problema
en el vehiculo al cambiar el juego de embrague. Por
ello, debe verificarse que las otras partes funcionen
correctamente. (Cilindros maestro/esclavo, soportes
de montaje de transmision, horquilla, etc.)

Las superficies de la placa de presidn y del volante
que se conectan con los revestimientos de friccion
deben estar limpias y deben limpiarse del aceite.

Si no cambia el volante, asegurese de que la
planicidad de la superficie sea apropiada.

Debido a que los productos de Dénmez se fabrican
de acuerdo con las condiciones de trabajo del
vehiculo, ninguna producto debe ser alterado.
(Balanceo, cambio de altura de los dedos, etc.)

Cuando se apriete el conjunto de la prensa de
embrague en el volante, todos los pernos deben
apretarse en orden secuencial y con los mismos
valores de torsion.

Los revestimientos de friccion deben mantenerse sin
aceite.

Asegurese que el disco de embrague y rodamiento
estén en la misma linea.

Los pernos del conjunto de la prensa del embrague

deben apretarse en orden secuencial, asegurese de
que haya un contacto apropiado o entre el conjunto
de la cubierta del embrague estén y el volante.

Durante el proceso de montaje, asegurese de que el
peso de la transmisidn no haya sido cargado por la
lenglieta del disco.

Cuando la prensa del embrague se apriete para el
montaje en su lugar, se debe verificar que los dedos de
liberacion estén al mismo nivel (la diferencia méxima
entre ellos debe ser de 1 mm con el calibrador), y a 90
grados segun el eje de trabajo (+,-5 °)

La operacidon de montaje debe completarse
haciendo todas las conexiones.

Las tapas de la carcasa deben estar cerradas
después de la operacién de montaje.

La operacion de montaje debe finalizar haciendo los
ajustes del pedal del sistema y el sangrado al aire.

En los sistemas electromecanicos, la nueva

calibracion debe hacerse con el dispositivo
apropiado.
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Incorrecto

Correcto

Correcto

Incorrecto

Todas las partes del sistema de embrague deben estar en la misma linea como en la imagen que se

muestra arriba.

\

)

Correcto

Incorrecto

El posicionamiento de de trabajo y posicionamiento incorrecto del disco de embrague se indican

esquematicamente en la imagen de arriba.
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Los juegos de embrague autoajustables
(XTend) producidos para vehiculos Mercedes

Travego y Actros (Euro 6) proveen una

vida util mas larga en comparacion con
embragues normales y aseguran una fuerza
constante del pedal del embrague a lo largo de
la vida util, proporcionando facilidad de uso.
Como se aprecia en la imagen, estos
productos funcionan sincronizados con el
mecanismo de ajuste y, por consiguiente, todo
el conjunto debe cambiarse en caso de
reemplazo.




En caso que el embrague deba retirarse del
vehiculo por alguna razon, el perno indicado con
la flecha debe aflojarse con 2 vueltas antes de
aflojar los pernos, y después de apretar el
embrague, este perno se debe volver a apretar
con un par de 35-43 Nm. iNo desatornille por
completo el perno de tope!

I La imagen ilustra la seccidn transversal de un volante de masa dual/BIMASA
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Hoy en dia, el nimero de vehiculos semiautomaticos
estd en creciente demanda. El grupo comercial
pesado también usa este tipo de sistema.
Especialmente en los vehiculos Axor y Actros en

el grupo Mercedes, la distancia de la horquilla del
embrague debe ajustarse a 37 mm utilizando el
aparato de ajuste siguiente después de cualquier
reemplazo del embrague. Problemas de vibracion

o de desacople pueden ocurrir si este ajuste no se
ha realizado de manera adecuada.




2. ELEMBRAGUE FALLA AL DESACOPLARSE

La razén por la que el embrague falla al
desacoplarse puede identificarse como una
disminucién del valor de liberacidn. Los
embragues producidos por Donmez Debriyaj se
verifican en un 100% antes de entregarse.

El dispositivo de prueba de embrague y las
mediciones de muestra para el conjunto doble
Mercedes Actros se pueden ver en las imagenes
y en la tabla.

El embrague no se desacopla si el parametro
que muestra el valor de liberacion del embrague
(elevacion de la placa de presion de la columna)
en la mesa de medicién disminuye debido a los
siguientes motivos.

(La imagen en el dispositivo de prueba del
embrague es solo para fines demostrativos).

LEVANTAMIEN- PARALELISMO | PARALELISMO
FECHADE | HORA DE NUMERO ;l;i';zi FUERZADE |  TODE LEVAT':)TQ?'EN DE DE ALTURA
wepoa | wepioa | NOMERO DE PRODUCTO DE Twa |UBERACION|  PRESION | o0 | PRESION | PRESION | DELDEDO| AGOTADO |RESULTADO
MEDIDA [daN] DEL PLATO DELPLATO | DELPLATO | [mm]
[daN] PLATO [mm]
[mm] [mm] [mm]
i i i i i i [96.00- | [0.00-
(225001 | [0-700] | [1.80-0.00] | [3.60-0.00] | [0.00-0.25] | [0.00-0.25] | ;oo | ('
121 501 Juego de
12.01.2016| 05:24:55 Plato para Sistema 1 2593 676 2.05 3.86 0.12 0.2 9853 | 0.17 oK
Gemelo de embrague
Actros
121501 Juego de
12.01.2016| 05:27:01 | 13t0 para Sistema Gemelo |, 2672 699 2.03 3.93 0.02 0.14 98.1 0.17 oK
de embrague
Actros
121501 Juego de
12.01.2016| 05:29:04 Plato para Sistema 3 2658 685 2.08 3.88 0.05 0.18 98.07 | 0.19 oK
Gemelo de embrague
Actros
121 501 Juego de
Plato para Sistema
12.01.2016| 05:31:16 Gemelo de 4 2651 694 221 39 0.1 0.15 97.96 | 0.19 oK
embrague
Actros
121501 Juego de
12.01.2016| 05:46:11 | T13t0 para Sistema Gemelo | 2677 695 2.07 3.95 0.1 0.18 97.87 | 0.16 oK
de embrague
Actros
121501 Juego de
12.01.2016| 05:48:20 | Plato para Sistema Gemelo | 6 2667 690 2.04 3.89 0.1 0.2 9817 | 0.17 ok
de embrague Actros
121 501 Juego de
12.01.2016| 05:58:23 Plato para Sistema 7 2674 689 225 3.85 0.05 0.15 98.3 0.17 oK
Gemelo de
embrague Actros
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2.1 Las placas de la correa (tangentes a las hojas del resorte)
No pueden tirar de la placa de presion del embrague

Las placas de la correa son otro factor importante en la liberacidon del embrague. Cuando el rodamiento
de embrague lleva el muelle del diafragma a la posicidn de liberacién, la placa del embrague debe
alejarse del disco con los valores de liberacién adecuados.

Como se ve en la imagen, hay deformaciones en la forma de las lenglietas.

Causas;

a. La pieza pudo haberse caido y/o dafiado
durante la entrega o montaje en el
vehiculo;

b. Durante el montaje, los pernos del

embrague deben apretarse en orden
secuencial y con niveles de torsion
correctos;

C. La pieza correcta debe instalarse en el
vehiculo. Consulte el catdlogo de Donmez
para solicitar la pieza correcta
correspondiente a su vehiculo;

d. Conducir el vehiculo a velocidades de Las causas enumeradas anteriormente estan
motor incorrectas y niveles de marchas excluidas de la cobertura de garantia de Dénmez
incorrectos; Debriyaj.

2.2 Desgaste en los puntos de apoyo de la placa de presion

Este problema no puede ser identificado facilmente sin la medicidn en el dispositivo de prueba de
embrague.

Como se ve en la imagen, los puntos de apoyo de la placa de presién funcionan como una palanca con el
muelle de diafragma. Por esta razén, estos puntos no deben usarse durante la operacion.

Causas;

a. Balance excesivo en el sistema de embrague;
Todos los productos de Donmez Debriyaj estan controla
dos en bancos de balance 100% automaticos y ajustados
a un maximo de. 10 gr de desequilibrio. Evite
estrictamente hacer un mayor equilibrado en los
productos Donmez Debriyaj.

b. El embrague no esta asentado en un eje co-céntrico con
el volante y los pasadores del volante;

C. Excesiva vibracidon en el sistema;
i. Las argollas del motor y/o transmisidn estdn rotas o
dafadas;

ii. El sistema de combustible y compresiones del motor
no funcionan correctamente;

d. Fallos del usuario;
iii. Habitos de funcionamiento del vehiculo a nivel (es) de
marcha (s) altas y baja velocidad del motor.
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2.3 Sin paralelismo en la placa de presion

La placa de embrague debe moverse Tolerancia
perpendicularmente desde la superficie de placa de sujecién
friccién durante todos los ciclos de liberacién. debe estar debajo de 0.25 mm

Este importante aspecto técnico se verifica al Flate Paraliefsm [mm) _
100% con dispositivos de prueba en nuestra
empresa antes de la entrega.

@DONMEE TI.TEmm vme e mmmmeen
Causas; e A e e
a. La placa del embrague puede deformarse - - | h““-—-
debido al excesivo calor; - | .*'. |l
b. La placa de embrague no estad en la : = = i
posicidn correcta en el volante; [ F=r i
C. La prensa de embrague puede estar | e
deformada; o = s = =
d. La pieza puede soltarse durante la entrega | e e —
0 montaje.

2.4 El anillo del punto de apoyo esta roto

Se usan 1 6 2 piezas de anillo del punto de apoyo
de acuerdo con el tipo de embrague para
permitir el movimiento del muelle del diafragma
del embrague.

No debe romperse ni desgastarse para que el
embrague pueda liberar este anillo.

Se puede ver un anillo del punto de apoyo roto
en la imagen.

Causas;

a. Excesiva vibracion en el sistema;
i. Las argollas del motor y/o transmision estan rotas o dafiadas;
ii. El sistema de combustible y compresiones del motor no funcionan correctamente;
b. Fallos del usuario;
i. Habitos de funcionamiento del vehiculo a nivel (es) de marcha (s) altas y baja velocidad del

masiado extendido, el resorte del diafragma se mueve dema



2.5 El muelle de diafragma del embrague se ha roto

En caso que el muelle del diafragma del embrague
se haya roto como se muestra en la imagen, el
embrague no se desacopla. Normalmente
producida a partir de acero de alta calidad, esta
parte no se rompe por motivos de disefio y
produccidn.

Causas;

a. Debido al movimiento excesivo del rodamiento de liberacion, el rodamiento esta corriendo con
el muelle de diafragma en contacto con la posicidon de engrane;

b. Cuando se sangra el rodamiento, se forma calor excesivo en la punta del dedo del muelle de
diafragma. Este calor puede causar que la pieza se rompa;

c. Después del cambio de marchas, se mantiene el pie
en el pedal del embrague;

d. Embrague funciona parcialmente desacoplado

2.6 El embrague no esta montado correctamen—

Debido a que el conjunto de la prensa del
embrague actua en el volante, debe estar sentado
correctamente y recto. Si se rompe el asiento, se
perderd el balance del sistema y puede causar
problemas importantes en el vehiculo.

Causas;

a. Algunos conjuntos de la prensa de embrague estan centrados en el didmetro exterior del
volante. Este valor del diametro debe coincidir con las medidas nominales y se debe garantizar
que el conjunto de la prensa del embrague se asiente correctamente en dicho diametro;

b. Algunos conjuntos de la prensa de embrague estdn centrados en el volante en referencia a los
pasadores. Los pasadores doblados o no conformes tendran un efecto adverso en la accion del
embrague;

C. Al apretar el conjunto de la prensa del embrague en el volante, todos los pernos deben
apretarse en orden secuencial y con los mismos valores de torsion;

d. Debe asegurarse que el conjunto de la prensa del embrague y el disco estén en el eje del

cigliefial y el eje de entrada de la transmisién.




2.7 Laaltura del dedo del muelle del diafragma no es apropiada

En nuestra empresa las alturas de los dedos en los
conjuntos de la prensas de embrague que usted elija
se ajustan de acuerdo con el tipo de conjunto de la
prensa del embrague, que ha sido ajustado de acuerdo
con las condiciones de funcionamiento del sistema.

Causas;

a. Intentar cambiar las alturas de los dedos,

b. No se ha instalado el producto correcto en
los vehiculos;

c. No ha prestado atencidn a la profundidad
de los volantes tipo pot;

d. Uso de un disco con un espesor inapro

piado en el revestimiento de friccién
debajo del conjunto de la prensa del
embrague.

2.8 El espesor del disco de embrague no es apropiado

El sistema de embrague funciona con el conjunto
de la prensa del embrague y el disco. Por
consiguiente, el espesor del disco de embrague
que usa con el conjunto de la prensa del
embrague afecta directamente el rendimiento del
funcionamiento del sistema.

Causas;

a. No se ha instalado el disco apropiado en el
vehiculo;

b. El disco de embrague no se ha insertado
en la direccion correcta definida;

c. No se ha alcanzado el espesor adecuado

del disco en productos revisados y/o
productos antiguos a los que se ha insertado
un nuevo revestimiento de friccién;

d. El disco tiene dimensiones de espesor
nominal (espesor de disco libre);
e. La planicidad de los discos ha sido

excesivamente danada.
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2.9 Las dimensiones de las lengiietas (cubo) en el disco de embrague no

son precisas

El disco de embrague debe moverse libremente

en el eje de entrada de la transmisidn del vehiculo.

De lo contrario, el disco de embrague no
funcionara correctamente incluso si la placa de la
prensa del embrague ha completado el
procedimiento de liberacidn.

Causas;

a. Durante la instalacion del disco de
embrague en el vehiculo, el eje de entrada
de la transmision ha tocado y/o
dafiado la lenglieta del disco;

b. El eje de entrada de la transmisién o su
extremo estd excesivamente desgastados;
C. El rodamiento piloto del volante ha sido
trabado o ha llegado su vida util;
i. Solucion;

Nuestra recomendacion es reemplazar el
rodamiento en cada reemplazo del

embrague.

d. Al instalar el disco de embrague en el
vehiculo, no se han utilizado los aparatos de
centrado;

e. Las dimensiones del eje de entrada de la

transmisidn y la estria del disco del

vehiculo no son apropiadas entre si (ajuste

por contraccion).

2.10 Llacalidad del revestimiento de friccion del disco del embrague no es apropiada

La vida util del disco de embrague, comodidad y
rendimiento es directamente proporcional a la
calidad del revestimiento de friccién. La calidad
del revestimiento de friccion debe seleccionarse
de acuerdo con el vehiculo, condiciones de la
carretera, equipamiento del vehiculo y trabajo
que se debe realizar. Solicite el producto
correspondiente a su vehiculo en el catadlogo de
Donmez Debriyaj.

Causas;

a. El disco de embrague que se ha instalado
en el vehiculo no es el apropiado,

i. Por favor pida productos ""Power Series'"
para vehiculo de serie de excavacion;

b. Hay productos de alta calidad para fines
de comodidad en nuestro catalogo,
especialmente para el grupo de
vehiculos de buses;

En caso de que la calidad del revestimiento
de friccién en los productos seleccionados
no sea la apropiada, la fusion de resina se
produce en los revestimientos de fricciéon y
la resistencia al calor disminuye. Esto
puede causar que el sistema del embrague
no se desacopla.
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2.11 El disco de embrague no esta montado en la direccidn correcta

El disco falla en desacoplarse si es montado en la
direccién incorrecta

Causas;

a. No se ha seleccionado el producto
apropiado para el vehiculo;

b. Se han montado los productos del
vehiculo sin prestar atencién a su posicién;

C. No prestar atencidén a las advertencias en
el catdlogo de Donmez;

d. No prestar atencién a las instrucciones y

advertencias en el disco de embrague.
(como se ve en la imagen)

2.12 Problema del cilindro maestro/esclavo del embrague en el vehiculo

Los cilindros maestro/esclavo del embrague son
los elementos hidraulicos o pneumaticos de
transmision de potencia utilizados para mover el
sistema esclavo del embrague. Estas son partes
fundamentales para la vida y rendimiento del
sistema de embrague. Se requiere revisarlo en
cada reemplazo de embrague. Es una

de las principales causas de la falla de
desacoplamiento del vehiculo.

Aunque se presione el pedal del embrague, es
posible que el pedal del embrague no transmita
suficiente movimiento para que el juego del
embrague se desacople.

Causas;

a. El cilindro maestro no ha estado
transmitiendo al sistema hidraulico lo
suficiente;

i. El cilindro maestro debe verificarse
en cada reemplazo del embraque vy, de ser
posible, debe reemplazarse por uno

nuevo.
b. Hay fugas o estiramientos en las tuberias
centrales del embrague;
C. Se ha utilizado aceite hidraulico

inapropiado y/o se ha utilizado un aceite
que llego a su vida util;

d. El cilindro esclavo no ha estado
transmitiendo suficiente potenciay
movimiento a la horquilla de liberacion del

32 embrague;

i. Las piezas de recambio periddico del cilindro
esclavo han sido dafiadas;

ii. Hay fugas en el sistema del cilindro
esclavo;

iii. El brazo de control axial del cilindro
esclavo no es apropiado para la dimensién.

Después del reemplazo del embrague, el
aire del sistema no ha sido renovado.




2.13 El extremo de la horquilla del embrague y/o bolas estan desgastadas

La horquilla o bolas del embrague son las

partes que transmiten la fuerza y movimiento de
liberacidn al rodamiento de liberacidon del
embrague.

La desalineacion axial y desgaste en la horquilla
del embrague causaran una pérdida de fuerza/
movimiento. Debido a lo cual, es posible que el
rodamiento de liberacién del embrague no
aplique la fuerza suficiente e igual a los dedos de
liberacion.

Causas;

a. El embrague funciona parcialmente
desconectado;

b. Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal del
embrague;

c. Materiales externos han entrado al

sistema de embrague y haran que el
sistema funcione mas duro;

d. La horquilla del embrague ha sido usada
por un periodo mas largo que el de su vida
util;

e. La horquilla del embrague debe verificarse

en cada reemplazo del embrague y, si es
necesario, debe reemplazarse;

Debe observarse que el movimiento de la
horquilla de embrague es lo suficientemente
apropiado;

i. El eje de la horquilla no se ha doblado ni
desgastado;

ii. Los cojinetes y caja de rodamientos no
deben usarse;

iii. Las bolas del extremo de liberacién deben
estar de acuerdo con las condiciones de
funcionamiento.

2.14 La tapa del eje de entrada de transmision esta doblada o dafiada

Es la parte que guia el movimiento del
rodamiento del embrague. Debe estar en el

mismo eje con el eje de entrada de la transmisién.

Causas;

a. Uso inapropiado del rodamiento de
embrague;

b. Se ha utilizado grasa inapropiada o no se
ha usado grasa;

[ La horquilla del embrague no ha estado
funcionando libremente;

d. El rodamiento de embrague se ha
averiado;

e. Las tapas del eje de entrada de la

transmision que estén dafiadas y
desgastadas no deben utilizarse.
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2.15 El rodamiento piloto del volante esta doblado o dafiado y/o tiene una
rotacion ajustada

El rodamiento ubicado en el centro del volante
permite el funcionamiento del sistema en su eje
al albergar el eje de entrada de transmisidn. Es
una de las partes importantes que se requiere
reemplazar en cada cambio del sistema de

embrague.

Causas;

a. Ha llegado a su vida util;

b. Hay exceso de polvo y material extrafio en
el sistema;

c. Funciona bajo efecto de calor excesivo;

d. El extremo del eje de entrada de la

transmision ha sido usado.

2.16 Uso inadecuado por parte de los conductores

Causas;

a. El embrague funciona en una condicién
parcialmente desacoplada;

b. Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal del
embrague;

c Usa el vehiculo en condiciones
inadecuadas;

d Conducir el vehiculo a velocidades de

motor incorrectas y niveles de marchas
incorrectos.
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3 VIBRACION DEL EMBRAGUE

Se define como una transmisiéon de movimiento
vibratoria e incbmoda durante el funcionamiento
del sistema de embrague.

Para lograr que la propiedad técnica se encuentre
en los niveles deseados, los discos de embrague
y conjuntos de prensa de embrague producidos
en Donmez se toman bajo garantia al hacer un
control del 100% con dispositivos de nuestra
empresa.

Se sabe que el problema de la vibracion en el sistema de embrague generalmente se produce debido a

los discos de embrague. Antes de instalar los discos de embrague en los vehiculos, los problemas técnicos
que causan la vibracién son los siguientes:

Al hacer controles al 100% con estas maquinas de prueba, entregamos nuevos productos Donmez
Debriyaj a nuestros valiosos clientes.

3.1 Uso inadecuado de un disco de embrague o un conjunto de la prensa

Movimiento libre (visto en el movimiento de rotacién libre de imagen 2-A sin agotamiento)

debe ser como maximo de 1 mm.

La flexibilidad de ensamblaje del disco (vista en el dispositivo de flexién del disco de la imagen
2-B) se mide con nuestro dispositivo de prueba.

para el vehiculo

El uso de productos inapropiados puede provocar un problema de vibracion en
el sistema.

Por favor solicite productos recomendados en el catdlogo de Donmez Debriyaj.

TRAVEGO

Sooco WA NGO | SACHS | VALEO | DAMETRO DESCRIPCION
020509 WOV gar077 | a0 TRAVEGO [5-17 (OMAST-0M502) SET | Auto-Ajustable
UEPOY 4570304405 | 500 430 | TRAVEGO I5SHD (OMASTLAEUROZ) | VOLAN | DualMass
273731 [URRERN oo 2s04015 | '3 | sso01s TRAVEGO 15-17 (OMAST-OMS02) | RuLwAN | M8 Pl Type
54103001 05 3‘%‘]?" 10 TRAVEGO 17 SHD (OM502) Vo | Dientes
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3.2 Incompatibilidad de los dedos del conjunto de la tapa del embrague

Los dedos en el conjunto de la prensa de
embrague deben estar a la misma altura.

Si el rodamiento de embrague no presiona las
puntas de los dedos se producira vibracion del
embrague.

Causas;

a. La punta del dedo ha sido doblada
durante la instalacion del conjunto de la
prensa del embrague en el vehiculo;

b. Las alturas de las puntas de los dedos no
son iguales en los conjuntos de la prensa
de tipo palanca;

i Los embragues tipo palanca de Dénmez
Debriyaj se ajustan de acuerdo a las
condiciones de funcionamiento del
vehiculo;

Unmaterial extraino ha entrado
atrapado entre los dedos del co
prensa;

La cubierta del embrague se ha
dafiado durante el transporte o
en el vehiculo.

3.3 La planicidad de la placa de presion no es apropiada

La planicidad de la placa de presion se produce en

varios valores de concavidad. La razén de la
concavidad es iniciar la transmisién de torsion
en primer lugar desde el diametro exterior del
disco de embrague para el funcionamiento del
sistema sin vibracion en situaciéon de
acoplamiento.

Causas;

a. La placa de presion ha estado expuesta a
un excesivo calor;

b. La placa de presidn ha sido mecanizada o

reparada de manera inapropiada;

[ Ha sido utilizada por un periodo mas largo

que su vida util.
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3.4 Sin paralelismo en la placa de presion

Durante el desacoplamiento o acoplamiento del
embrague, la placa de presion debe moverse
hacia arriba desde la superficie de fricciéon
perpendicularmente en cada condicién.

Con los dispositivos de prueba disponibles en
nuestra empresa, esta importante propiedad
técnica es 100% controlada antes de la entrega.

Causas;

a. La placa de presion del embrague se ha
torcido debido al excesivo calor;

b. El conjunto de la prensa del embrague
no se ha colocado apropiadamente en el
volante;

c. La prensa del embrague puede estar
doblada;

d. Puede soltarse durante la entrega o
instalacion.

3.5

Si no colocan correctamente los conjuntos de
tapas del embrague en el volante puede haber
grandes problemas.

Causas;

a. Algunos conjuntos de la prensa de
embrague estan centrados desde el
diametro exterior del volante. El diametro
debe ser absolutamente en las
dimensiones que se muestran en los datos
técnicos y se debe verificar que la prensa
del embrague esté colocada con precision
en el didmetro;

b. Algunos conjuntos de prensa de
embrague estan centrados al volante con
pasadores. Los pasadores doblados e
inapropiados afectaran adversamente el
funcionamiento del conjunto de la prensa
de embrague;

La inconsistencia de la placa no deberia
exceda 0.25 mm

El embrague no ha sido montado correctamente en el volante

c. Mientras aprieta el conjunto de la pensa de

embrague al volante, todos los pernos deben
apretarse en orden secuencial y con los
mismos valores de torsion;

d. El conjunto de la prensa de embrague y

disco deben estar en el eje del cigliefial y eje
de entrada de transmision.
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3.6 Disminucidn de la carga de sujecion en el ensamblaje de la cubierta
del embrague

El conjunto de la prensa del embrague presiona el
disco de embrague hacia el volante con una
fuerza axial definida. Por lo tanto, el movimiento
de rotacidn proveniente del motor se transmite a
la caja de marchas mediante un disco de
embrague. Esta fuerza se denomina carga de
sujecion de la cubierta del embrague.

Causas;

a. El disco de embrague tiene un espesor
inapropiado que se usa con el conjunto de
la prensa de embrague;

b. Para los vehiculos que usan el volante tipo
pot, la profundidad del volante no es
apropiada;

C. Uso de un sistema de embrague que ha

llegado a su vida util.

3.7 Laplanicidad del disco de embrague no es apropiada

Las superficies de friccion del disco de embrague
(revestimientos de friccidn) deben lograr la
planicidad en todas las condiciones. Nuestros
productos se envian a nuestros clientes después
de que estén 100% revisados.

Causas;

a. Debido a las condiciones de transporte se
ha dafiado o doblado el conjunto de la
prensa de embrague o disco usado; \
b. Durante la instalacion del sistema de = ]
embrague en el vehiculo, el peso de la | LA
transmision ha sido cargado por :_,J . = L)
la estria del disco; 1 I
C. Uso de productos revisados.
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3.8 La calidad del revestimiento de friccion del embrague no es apropiada

La vida util del disco de embrague, comodidad y
rendimiento son directamente proporcionales a
la calidad del revestimiento de friccién. La calidad
del revestimiento de friccion debe seleccionarse
de acuerdo con el vehiculo, condiciones de la
carretera, equipamiento del vehiculo y trabajo
que se debe realizar. Solicite el producto
correspondiente a su vehiculo en el catadlogo de
Donmez Debriyaj.

Causas;

a. Se ha instalado un disco de embrague
inapropiado en el vehiculo;
ii. Por favor pida productos ""Power Serial
""para vehiculo de serie de excavacién

b. Hay productos de alta calidad para fines
de comodidad en nuestro catalogo,
especialmente para el grupo de
vehiculos de buses.

En caso de que la calidad del revestimiento
de friccidn en los productos seleccionados
no sea la apropiada, la fusion de

resina se produce en los revestimien

tos de friccion y la resistencia al

calor disminuye. Esto puede causar que el
sistema del embrague no funcione
correctamente.

3.9 Lubricacién y/o quemaduras del disco de embrague

El excesivo calor en el sistema de embrague
dafiard el material de friccidon (revestimiento de
friccion) utilizado en el disco. No debe haber
exceso de calor en el sistema. Del mismo modo,
las superficies de revestimiento de friccién deben
estar secas y no deben estar contaminadas con
grasa o cualquier otro aceite. Antes de montar

el disco de embrague en su lugar, las estrias del
eje de entrada de transmisién no deberian estar
excesivamente lubricadas.

Causas;

a. No deben haber fugas en el sistema,
también deben evitarse las fugas al hacer
el reemplazo del sistema de embrague;

b. El disco de embrague no debe tocarse con
las manos aceitosas;

i. Debe usar equipos protectores como
guantes, etc.;

Antes de la instalacién del disco de
embrague, las estrias del eje de entrada
de transmision han sido lubricadas
excesivamente;

El embrague funciona parcialmente
desconectado;

Después del cambio de marchas, se sigue
manteniendo el pie en el pedal del
embrague.

39




3.10 La superficie y la planicidad del volante estan dafiadas

Como el sistema de embrague esta fijo en el

volante, el punto de referencia del sistema es la
superficie del volante. Por lo tanto, especialmente
la superficie del volante y su planicidad no deben

dafiarse para un funcionamiento suave del
conjunto de embrague. Todos los volantes
producidos por Dénmez Debriyaj tienen las

dimensiones del producto del equipo original y se
producen para un funcionamiento preciso y sin

problemas del sistema.

Causas;

a. El disco de embrague ha llegado a su vida
util;

b. Los errores de uso del vehiculo provocaran

un calentamiento excesivo del sistema, la
superficie del volante puede estar torcida;

C. El patinaje del embrague en el sistema
causara un calentamiento excesivo del
sistema, las superficies del volante se
tuerce y el sistema operativo vibrara.

3.11 La horquilla de embrague esta desgastada

Para un funcionamiento suave del sistema de embrague, el rodamiento de liberacién del embrague debe
empujar y/o tirar de los dedos de liberacion del conjunto de la prensa de embrague al mismo nivel. Para
que esta accion sea precisa y completa, no debe haber desgaste ni desajustes en la horquilla de liberacion
del embrague, el extremo, el eje, la perilla y las herramientas de reparacion. De lo contrario, la vibracidn

puede ocurrir en el sistema.

Causas;

a. El embrague funciona parcialmente
desconectado;

b. Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal del
embrague;

C. Ha entrado material extraio al sistema, el
cual lo hard mas duro;

d. La horquilla del embrague se ha utilizado
por un periodo mas largo que su vida util;

e. La horquilla del embrague debe verificarse

en cada reemplazo del embrague y si es

necesario, debe reemplazarse.
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3.12 El eje de entrada de transmision esta desgastado y/o mal alineado

El eje de entrada de la transmision centra el disco de embrague en el sistema. Por lo que, no debe haber
desgaste ni en sus engranajes ni en sus extremos. También como se ve en la imagen el eje de entrada de
la transmision y el cigliefial deben estar en el mismo eje.

Causas;

a. El eje de entrada de transmisidn ha

llegado a su vida util;

Fugas en el motor y/o caja de transmision;

Errores de uso del vehiculo;

d. Desgaste del piloto del volante y/o
extremo de rodamiento.

o T

3.13 Los soportes de montaje del motor o la transmision estan rotos y/o
desconectados

El problema de la vibracién del embrague puede
experimentarse en el sistema debido a que las
conexiones del motor y de transmision (soportes
de montaje) se han dafiado. Estas conexiones
deben revisarse cada vez que se reemplace el
embrague.

Causas;

a. Los accesorios que se han usado han
llegado a su vida util;

b. Hay aflojamiento en los esparragos y/o
pernos que conectan los soportes de
montaje;

c. Errores de uso del vehiculo
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3.14 Vibracion en el funcionamiento del sistema en general

Se le puede llamar vibracion a la operacién
vibratoria en el motor y tren motriz si continua
después del reemplazo del embrague nuevo.

Causas;

a. Las vibraciones provienen del sistema de
combustible en el motor;

b. Se ha llegado a la vida util de la revision
del motor y/o esta a punto de alcanzarse;

C. Modificaciones inapropiadas en los datos
técnicos del vehiculo;

d. Errores de uso del vehiculo.

__r

S

|

_decuado por parte de los conductores

La vida util y el rendimiento de los nuevos
productos Dénmez Debriyaj pueden verse

afectados negativamente por malos habitos. Si

esta situacion continua por un periodo de tiempo,

el problema de vibracién puede aparecer.

Causas;
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El embrague funciona parcialmente
desconectado;

Después del cambio de marchas, se
sigue manteniendo el pie en el pedal del
embrague;

Uso del vehiculo en condiciones
inadecuadas y duras;

Uso del vehiculo en niveles inadecuados
de marcha y velocidad del motor.




4 PATINAJE DEL EMBRAGUE

La labor del embrague es S F UL i e L P R et P
transmitir el movimiento b ———cclllfg S ime il e
rotativo desde el motor a la caja ) dénmez S e TUE g s o
de transmisién sin ninguna = e = T
pérdida. Se llama patinaje PETECTE R - — e — ..:

cuando no hay un aumento en la e Gk =]

aceleracién del vehiculo s fARK) DAY - _.! TSy Lk
aunque la velocidad del motor ha = = f T
aumentado porque hay pérdidas. e o - ! ¥
Para evitar problemas de i ”\ =
patinaje en nuestros productos, = = L : /
nuestra empresa somete a un i i ;

control del 100% con dispositivos - I/ b

de medicidn a nuestros conjuntos - {

de prensas de embrague y discos. - | | i

El factor mdas importante del . —— I R R
patinaje es la fuerza de compresion | U AL e w L0 wowr | NN
(carga de sujecion) del conjunto de I'* | CmeeseCw

la prensa de embrague que

se utiliza para comprimir el disco
de embrague al volante. Por lo
tanto, tomamos esta carga en
garantia con la siguiente prueba
de rendimiento.

4.1 Uso inadecuado de un disco de embrague o un conjunto de la prensa
para el vehiculo

El patinaje puede ser provocado por un uso inapropiado de productos en su vehiculo.

Por favor solicite productos recomendados en el catdlogo de D6nmez Debriyaj.

Causas;

a. El producto no es seleccionado de acuerdo con el tipo de vehiculo.
i. La precision de los productos correspondientes a Dénmez Debriyaj deben confirmarse a partir
del nimero de chasis del vehiculo.

b. En general, no se han utilizado productos de la misma marca conjunto de tapa de embrague,
disco y rodamiento.

oEoE
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4.2 El embrague no esta montado correctamente en el volante

Existe variedad de disefios de conjuntos de prensa de
embrague, la prensa de embrague, algunos conjuntos
de la prensa de embrague se centran en el volante del

didmetro exterior y algunos de ellos estan
centrados con pasador. De tal modo que se debe
revisar que se instalen en el volante desde el
centro y/o los puntos de referencia en la posicion
correcta.

Causas;

a. Cuando se instala el conjunto de la
prensa de embrague al volante, los pernos
deben apretarse en orden secuencial y
ademas debe colo carse en el volante de
manera apropiada;

b. No debe haber residuos que puedan evitar
la instalacidn en las superficies en donde
se colocara el conjunto de la
prensa de embrague en el volante;

La profundidad en la que el disco y el
conjunto de la prensa de embrague se
colocan en los volantes de tipo de pot deben
estar en conformidad con los valores

del catdlogo.

4.3 La altura del dedo del muelle del diafragma no es apropiada

Si los dedos de liberacidn del conjunto de la
prensa de embrague no estan en su lugar, es
posible que el conjunto de la prensa del
embrague no se suelte o patine. Por lo tanto, las
puntas de los dedos deben operar presionando

el rodamiento en los conjuntos de la prensa del
embrague de muelle del diafragma y las puntas de
los dedos deben operar presionando el
rodamiento en los conjuntos de la prensa del
embrague de tipo de palanca.

Causas;

a. El ajuste de la altura del dedo debe
hacerse de forma adecuada en el tipo
de palanca de conjuntos de tapa de
embrague;

b. El ajuste se ha dafiado y a su vez se ha
dafiado el conjunto de la prensa de
embrague con el resorte del diafragma;

[ El espesor de la placa de presion puede
haber sido dafiado por el mecanizado
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El revestimiento de friccidn no es el
adecuado;

la profundidad en la que el disco y el
conjunto de la prensa del embrague se
colocan en los volantes de tipo de pot deben
estar en conformidad con los valores del
catdlogo.




4.4 La calidad del revestimiento de friccion del disco del embrague no es apropiada

La vida util del disco de embrague, la comodidad
y el rendimiento es directamente proporcional a

la calidad del revestimiento de friccién. La calidad
del revestimiento de friccion debe seleccionarse
segun las condiciones de la carretera, el vehiculo y
el trabajo. Solicite el producto correspondiente al
catalogo de Donmez Debriyaj.

Causas;

a. El disco de embrague que se ha instalado c. En caso de que la calidad del revestimiento
en el vehiculo no es el apropiado; de friccion en los productos selecciondos
i. Por favor pida producto ""Power Series" no sea la apropiada, se produce la fusion de
para vehiculo de serie de excavacion; resina en los revestimientos de friccion y la

b. Hay productos de alta calidad para resistencia al calor disminuye. Esto puede
fines de comodidad en nuestro catalogo, causar que el sistema del embrague no
especialmente para el grupo de funcione correctamente.

vehiculos de buses;

4.5 Conjunto de la prensa del embrague y/o disco ha sido lubricado

La grasa es un material no deseado para el
sistema de embrague. Los revestimientos de
friccion deben mantenerse alejados de la grasa.
Cualquier cubierta de embrague lubricado o
conjunto de tapa de embrague causara patinaje.

Causas;
a. Los revestimientos de friccion se lubrican

durante la instalacién del disco de
embrague en el vehiculo;

b. Los revestimientos de friccion han sido
tocados con las manos engrasadas;
C. Los revestimientos de friccion estan

lubricados debido a las fugas de aceite
de la transmisién o motor;

d. Se ha realizado una excesiva aplicacion de
lubricacién en el sistema (exceso de grasa.)
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4.6 Problema del cilindro maestro/esclavo del embrague en el vehiculo

Los cilindros maestro/esclavo del embrague son
las herramientas de transmision de potencia
utilizadas para mover el sistema esclavo del
embrague con ayuda del hidraulico o neumatico.
Estas son partes fundamentales para la vida y
rendimiento del sistema de embrague. Se
requiere revisarlo en cada reemplazo de
embrague. Es una de las principales causas del
patinaje del vehiculo.

En la operacion normal, el rodamiento de
liberacion del embrague debe aplicar una fuerza
de 10 N a los dedos de liberacién de la tapa del
embrague en caso que el pedal del embrague esté
libre. De lo contrario, puede haber un problema
de patinaje.

Causas;
a. El cilindro permanece presionado;
b. El ajuste de la varilla de empuje del

cilindro esclavo esta desordenado;

Muster Cyliroer Slawve Cylinded
Clytch Serva Ciustoh Actuator
c. El cilindro maestro permanece presionado;
d. Problemas en los distribuidores en el sistema
de neumaticos;
e. El sistema lector eléctrico y/o electrénico

puede tener problemas.

4.7 Latapadel eje de entrada de transmision esta doblada o averiada

Es la parte que guia el movimiento del
rodamiento del embrague. Debe estar en el
mismo eje con el eje de entrada de la transmision.
Las tapas del eje de entrada de transmision estan
dobladas y desgastadas y evitan el desplazamiento
inverso del rodamiento de liberacion en la tapa.
Por lo tanto, el embrague funciona en una
condicién parcialmente desconectada. Esto
puede presentar un problema de patinaje.

Causas;

a. El funcionamiento del rodamiento de
embrague en la tapa del eje de entrada de
transmision tiene grasa inadecuada;

b. El rodamiento de embrague no se ha
engrasado con la cantidad apropiada y/o
no se ha engrasado;

46

c. El rodamiento de embrague ha llegado a su
vida util;

d. Desalineaciones axiales del motory
transmision.




4.8 Modificaciones sin estandares en el vehiculo

Los fabricantes del grupo de vehiculos
comerciales pesados recomiendan

|
F._ - J
superestructuras y configuraciones de acuerdo a .‘
las condiciones de funcionamiento del vehiculo. || L -
=T

o
Se pueden ver varias aplicaciones de = e
superestructuras y configuraciones en el mercado. 4 = - 1= 0 :_I_::
L |
P, WY Ny

Causas;
a. Uso del eje portador para aumentar la

capacidad de carga;
b. Cambio de software para aumentar la

capacidad del motor;
c. Modificaciones hechas en el sistema de

combustible yaire;
d. Cambio de propiedades aerodinamicas.

4.9 Uso inadecuado de los conductores

La vida util y el rendimiento de los nuevos
productos Donmez Debriyaj pueden verse
afectados negativamente por malos habitos. Si
esta situacion continua por un periodo de tiempo,
el problema de patinaje puede aparecer. Como

se ve en la imagen, los productos pueden arder si
estan expuestos a un calor excesivo.

Causas;

a. El embrague funciona parcialmente
desconectado;

b. Después del cambio de marchas, se sigue
manteniendo el pie en el pedal del
embrague;

[ Uso del vehiculo en condiciones
inadecuadas y duras;

d. Conducir el vehiculo a velocidades de
motor incorrectas y niveles de marchas
incorrectas;
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5. EL EMBRAGUE HACE RUIDO (VIBRACION)

En general, el embrague hace un ruido durante
su funcionamiento. Esto es debido a la dindmica
interna de la prensa del embrague, el disco y los
conjuntos de tapas. La calidad de las bolas del
rodamiento es una de las principales causas del

ruido.

Los niveles de ruido de los rodamientos de
embrague que producimos en Dénmez Debriyaj
estan bajo control a 90 db.

5.1 Uso inadecuado de un disco de embrague o un conjunto de la prensa
para el vehiculo

Usar productos no apropiados para su vehiculo
Puede incrementar los niveles de ruido en el
funcionamiento del sistema.

Por favor solicite productos recomendados en el

catalogo de Donmez Debriyaj.

Causas;

a. El producto debe seleccionarse de acuerdo
con el tipo de vehiculo;

b. La precision de los productos de Dénmez

Debriyaj debe verificarse desde el nUmero

de chasis del vehiculo;

XF 105 - CF 85 (EURO 5)

C.

En general, no usa una lenglieta silenciadora
debido a la comodidad sino una lenglieta
de disco para una alta potencia y torsion;

d. En general, no se han utilizado productos

de la misma marca (conjunto de tapa de
embrague, disco y rodamiento).

ODIGO [ 0
AnTicuo ML  N° de OF SACHS | VALEO |DIAMETRO DESCRIPCION
PIPTM 1685707 187786;”3 40 XF 105 - CF 85 (EURO 5) DISCO Pre-damper Abierto 6 Muelles Igie;mge(i
. 1878003 XF 105 - CF 85 (EURO5) Yani ) ' 2"-10
INEEEN 1623295 oy | 852|430 P DISCO Cubo fijo Abierto 6Muelles | oo
3482000 '
200484 WROOIEPM 1665428 " 430 XF 105 - CF 85 (EURO 5) PRENSA Con diafragma Pull type
3151000 Camisa
(P 1780332 - XF105-CF85 (EUROS) | CONRODAMENTO| e Pull type
3151000 XF 105 - CF 85 (EURO5) Yani Camisa
000493 [IEEEY) oy | 8007 otomatk CONRODAMENTO| ST pull type
Ol sicas | 0070 g | HE-CHEYS) KT Con Rodamento| (200767 - 100 032 - 000 493)
467 Otomatik
BN isteseh | 0700 | gyms | gz | P10 (FESEUROS) Yan KT Con Rodamento| (200933 - 100032 - 000 493)
368 Otomatik
3400700
700361 [REIZOEE et 80 XF 105 - CF 85 (EURO5) KT Con Rodamento| (200767 - 100 032 - 000 034)
209066 AT 34;; 6601 430 YF-CF VOLANTE Dientes
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5.2 El nivel de ruido en el funcionamiento del embrague no es apropiado

Los niveles de ruido de los rodamientos de
embrague que producimos en Donmez Debriyaj
estan bajo control a 90 db. Nuestros productos se
entregan a nuestros valiosos clientes después de
que se hayan realizado controles de sonido

Causas;

a. Instalacidn inadecuada al vehiculo del
conjunto de prensas de embrague;

b. Uso de productos excesivamente
oxidados;

c. Material extrafio ha entrado entre los
dedos del conjunto de la prensa de
embrague;

d. Los dedos de conjunto de la prensa de
embrague estan excesivamente
desgastados;

e. Los dedos del conjunto de la prensa de
embrague no estan paralelos;

f. Sin paralelismo de la placa de presidn
estando desconectada;

g. El conjunto de la prensa de embrague La lista de elementos antes mencionada puede
estd desalineado del orificio de provocar vibracion en el funcionamiento del pedal
centrado y/o los pasadores de centrado. del embrague.

5.3 La planicidad del disco de embrague no es apropiada

Las superficies de friccion del disco de embrague
(revestimientos de friccién) deben alcanzar la
planicidad en todas las condiciones y su
movimiento libre sin agotamiento (free movement)
debe ser inferior a 1 mm. Nuestros productos se
envian a nuestros clientes después de que hayan
sido 100% revisados.

Causas;

a. Debido a las condiciones de transporte los
conjuntos de embrague y/o discos se han
vuelto inapropiados (doblados o dafiados);

b. Durante la instalacion del sistema de
embrague en el vehiculo, el peso de la
transmision ha sido llevado por la estria
del disco;

c. Los productos revisados han sido
utilizados.




5.4 La calidad del revestimiento de friccion del disco del embrague
no es apropiada

La vida util del disco de embrague, la comodidad
y el rendimiento es directamente proporcional a
la calidad del revestimiento de friccién. La calidad
del revestimiento de friccidon debe seleccionarse
segln las condiciones de la carretera, el vehiculo
y el trabajo. Solicite el producto correspondiente
al catdlogo de D6nmez Debriyaj.

Causas;
a. Uso inapropiado de disco de embrague del
vehiculo;

i. Especialmente para el grupo de
vehiculos de buses, los revestimientos de friccion de alta
calidad para fines de comodidad se encuentran en nuestro catdlogo.

5.5 Lubricacion y/o quemaduras del disco de embrague

Los discos de embrague en el sistema de
embrague que estén engrasados/aceitados y
guemados causaran patinaje en el funcionamiento
del sistema. El patinaje provocara un alto nivel de
ruido y vibracion en el sistema en un cierto
tiempo.

r

Por ende, se debe evitar el aceite/grasa y el
excesivo calor del sistema.

Causas;
C. Antes de la instalacidn del disco de embrague,

a. No debe haber fugas de aceite en el sistema; las ranuras del eje de entrada de transmision
i. Las fugas de aceite deben evitarse no deben estar excesivamente lubricadas;
mientras se realiza el reemplazo del d. Uso excesivo del embrague parcialmente
embrague; desconectado;

b. El disco de embrague no debe tocarse con e. Después del cambio de marcha, se mantiene
las manos llenas de aceite; el pie en el pedal del embrague

i. Se deben usar materiales protectores
como guantes;
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5.6 El disco de embrague ha sido dainado

En los sistemas de embrague donde se produce ruido
el conjunto del disco de embrague puede haberse
dafiado por cualquier motivo. El reemplazo del
embrague nuevo no resolvera el problema si el motivo
del mismo no ha sido solucionado.

Causas;

a. El cubo de rueda (pre-damper) en el disco
de embrague ha perdido su propiedad;

b. Fractura y/o grietas en la placa de retencion
del disco de embrague;

c. El (los) resorte (s) de torsion del disco del
embrague han sido retirados de su
conector.

5.7 Los soportes de montaje del moto
desconectados

Puede experimentarse el ruido generado por un
problema de vibracién en el sistema debido a que
el motor y los soportes de montaje de la
transmision estan dafiados. Estos soportes de
montaje deben revisarse cada vez que se
reemplace el embrague.

Causas;

a. Los componentes han llegado al fin de
sus vidas utiles;

b. Se han aflojado los pernos y / o pernos

que conectan los soportes de montaje;
c. Errores de uso del vehiculo.




5.8

Vibracion en el funcionamiento del sistema en general

Se le puede llamar vibracidn a la operacién
vibratoria en el motor y tren motriz si continta
después del reemplazo del embrague nuevo. El
ruido puede ser provocado por la vibracion.

Causas;

a. Las vibraciones resultaron del sistema de
combustion en el motor;

b. El motor ha llegado a su vida util o estd
cerca de llegar;

c. Modificaciones inapropiadas en los datos
técnicos del vehiculo;

d. Errores de uso del vehiculo.

5.9 Uso inadecuado de los conductores

La vida util y el rendimiento de los productos de
Doénmez Debriyaj que elija pueden verse

afectados negativamente por los habitos del usuario.

El vehiculo experimentara patinaje cuando esta
situacion continue por un periodo de tiempo.

Si el patinaje continua, se presentara un alto nivel
de ruido.

Causas;

No prestar atencién al punto de liberacién
o de funcionamiento del embrague;

Uso del vehiculo con nivel de marchas
incorrectos y velocidades del motor
incorrectas.




6. EL PEDAL DEL EMBRAGUE SE QUEDA DURO

El pedal de embrague de los vehiculos es operado por los usuarios que aplican aproximadamente 12-13
kg de fuerza. Si se necesita presionar el pedal con una fuerza superior a este valor, se producird un

problema de dureza.

Todos estos se definen como deficiencia de comodidad en el embrague. Este parametro de rendimiento
se ha tomado bajo control con herramientas de prueba en nuestra empresa.

La imagen en el lado derecho muestra la salida del dispositivo que registra con precision de esta
propiedad. Se sabe que la mayoria de las veces en que el funcionamiento del pedal del embrague es
incdmodo se debe a anomalias en el conjunto de la prensa de embrague. Por lo cual, cada producto es
100% revisado antes de entregarselo a usted.

6.1 Seleccion inadecuada de un disco de embrague o un conjunto de la

prensa para el vehiculo

El uso de productos inapropiados para su vehiculo
afectara negativamente la comodidad del pedal.
De manera que debe hacer una seleccién del
embrague adecuado a su vehiculo.

Solicite los productos que se recomiendan en el
catalogo de Dénmez Debriyaj.

Causas;

a. La seleccion del producto debe hacerse de
acuerdo con el tipo de vehiculo y chasis.

b. La adecuacion de los productos de Donmez

Debriyaj debe verificarse desde el nUmero
de chasis del vehiculo.

C. No usar productos de la misma marca
(conjunto de tapa, disco y rodamiento) en
general.
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6.2

Otra causa del incomodo funcionamiento del
pedal es que el punto de contacto del conjunto
del rodamiento de embrague y la tapa estén
desgastados. Esto causara un funcionamiento
incomodo si el uso es excesivo.

Causas;

6.3

Algunos conjuntos de prensa estan centrados al
volante desde el diametro exterior y algunos otros
estdn centrados al volante con un pasador. Por lo
tanto, mientras se instalan conjuntos de prensa
en el volante, se debe revisar el centrado y/o si se
instala en la posicion correcta desde los puntos de
referencia hasta el volante.

Causas;

54

Las puntas de los dedos del muelle de diafragma estan desgastados

Uso inapropiado del producto en el
vehiculo,

La altura del dedo no es apropiada;

Los huecos de los pedales estan fuera de
lo tolerable;

Compulsiones en los movimientos
rotativos del rodamiento del embrague
(agrietado o dafiado);

Errores de uso del vehiculo.

El embrague no esta montado correctamente en el volante

Mientras es aprieta el conjunto de la
prensa de embrague al volante, todos los
pernos deben apretarse en orden
secuencial y con los mismos valores de
torsion;

No debe haber residuos que impidan el
ajuste en las superficies que cubren el
conjunto de la prensa en el volante;

En el volante tipo pot la profundidad de
conjunto de la prensa del disco y la prensa
debe estar en conformidad con los valores
del catalogo.




6.4 Eltipo de rodamiento de embrague no es apropiado

Otra causa de funcionamiento incobmodo es que el
uso del conjunto de rodamientos no esta de
acuerdo al conjunto de prensas. Si la punta del
dedo del resorte del diafragma es plana, la
superficie de rodamiento de liberacidn debe ser
estriada y si la punta del dedo del muelle del
diafragma es un radio, la superficie de
rodamiento de liberacion debe ser plana.

Causas;

a. El rodamiento de embrague no ha sido
seleccionado de acuerdo con el conjunto
de la prensa del embrague;

b. Reparaciones o modificaciones
inapropiadas

6.5 Existencia de un material extrafio en el sistema

El embrague es un sistema que trabaja dentro de
su propia cubierta y entre la transmision y en el
motor y no debe exponerse al polvo, aceite y
materiales extrafios. Los materiales extrafios que
entren en el sistema causaran un funcionamiento
incomodo ya que haran que la operacion de soltar
los dedos sea mas dura.

Causas;

a. Espacio inapropiado en la parte inferior de
las tapas;

b. Los residuos del conjunto de la prensa 'y

disco no se han limpiados de la prensa
cuando se instala un nuevo embrague;
C. Lubricacion inadecuada y fuga de aceite;
d. Errores de uso del vehiculo.
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6.6 El disco de embrague no se ha instalado en el vehiculo correctamente

El disco de embrague debe instalarse en el vehiculo en
la direccidn correcta y/o los embragues de doble disco,
deben instalarse en el lado correcto. Una posicidn no
precisa del disco de embrague causard deficiencia en
la comodidad del pedal. En general, la parte estriada
del disco apunta hacia dentro del conjunto de la
prensa. Sin embargo, esta situacién ha perdido su
validez para los nuevos modelos de vehiculos. Por lo
tanto, la instalacidn debe llevarse a cabo mediante la
revision de las instrucciones en el disco o la
informacidn en sus catalogos.

6.7 Fallas en otros componentes en el sistema de desbloqueo

Los problemas procedentes de todas las partes,
desde el pedal del embrague hasta el rodamiento
de liberacidn, pueden afectar negativamente la
comodidad del pedal. Cuando se hace el reemplazo
del embrague, se debe verificar la conveniencia de
todo el sistema.

Causas;

a. El cilindro maestro del embrague no es el
apropiado;

b. Los conductos pneumdticos y/o de aceite han
perdido sus propiedades;

c. El cilindro esclavo no genera suficiente
fuerza o movimiento de liberacion;

d. La tapa del eje de entrada de transmision
puede estar desgastada o doblada;

e. La horquilla del embrague esta

desgastada, la horquilla del embrague no
ha estado funcionando libremente.
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